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Préface

Depuis que je suis pe-
tite, j'ai toujours été atti-
rée par 'art, la beauté,
la  nouveauté... J'étais
toujours a la recherche
d'une harmonie entre les
choses qui m'entouraient,
les couleurs, les jeux, tout
devait étre équilibré.

Au fil des années, cette
recherche constante
m’'a poussé a m'inscrire d
I'école d'architecture.

Au début de mon par-

cours universitaire, je n'au-
rais jamais imaginé vivre
des moments si spéciaux
comme ceux qui ont mar-
qués mes deux Erasmus et
le double dipldbme a Paris;
un parcours exceptionnel
qui m'a permis de décou-
vrir différentes cultures.

Ma premiere expérience
a I'étranger a commen-
cé en 2017 a Paris : la ville
de I'amour, de la beauté

et de I'art.

Les mois passés dans la
capitale francaise m'ont
permis d’'ouvrir mon esprit
d une facon différente de
concevoir |'architecture,
ainsi que de connaiire la
ville.

Mon deuxieme Erasmus
a eu lieu a Carthagene,
une ville au sud de I'Es-
pagne. La culture et I'at-
mosphére  espagnoles,
tres différentes de celles-

ld francaises, ont de toute
facon contribué & mon
enrichissement  culturel
ainsi que professionnel.

Etant née et ayant vécu
a Venise, j'ai aussi eu la
chance de faire un stage,
en 2018, & la Biennale
d'Architecture, en col-
laborant en particulier
avec le pavillon francais.
GrGce a cette expé-
rience j'ai découvert I'im-
portance de I|'échange




et de la confrontation en
architecture.

Les frois premiers ans de
licence ont été tres in-
tenses, mais ils m'ont per-
mis de mieux comprendre
quelle spécialisation choi-
sir pour le master.

En septembre 2019 je
décide de m'inscrire au
double dipldbme, malgré
I'arrivée de la pandémie
COVID-19 et la consé-
quente immobilisation du

monde entier. Avec l'in-
certitude de ce qui va
se passer, j'ai décidé de
toute facon de partir pour
Paris.

C'était un an difficile pour
les étudiants & I'étranger
. les distances de sécurité
prédominent, le couvre-
feu semble ne jamais
se terminer, les endroits
d'échange et de sociali-
sation d'existant plus. Pao-
ris est méconnaissable.
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Introduction

Nous sommes situés a Ivry
sur Seine a quelques ki-
lometres de la capitale
francaise.

J'ai choisi d’'aller fra-
vailler  sur  'ancienne
Usine d’'épuration d’eau
construite en 1881. Apres
seulement quelques an-
nées, vu la grande de-
mande, elle sera agran-
die, en construisant une
seconde a peu moins de
250m et au début des an-

nées 1900 une ftroisieme,
beaucoup plusavant-gar-
diste et contemporaine.
Un bdatiment riche d'his-
toire et de patrimoine, est
considéré comme mo-
nument historique et par
conséguent les opéra-
tions d’intervention sont
assez limitées.

Dans les pages suivantes,
je vais examiner attenti-
vement le quartier, com-

mentila changé au fil des
ans et les interventions qui
sont en cours de projet.

J'ai cherché a approfon-
dir fous les éléments et
aspects inhérents au bati-
ment et 4 sa localisation.
La recherche a com-
mencé 4 partir des do-
cuments d’'archives mis
a disposition par la com-
mune d’'lvry sur Seine, la
lecture de plusieurs livres
et articles qui racontaient

le patrimoine industriel en
llle de France.

J'ai réussi a fabriquer des
matériaux de meilleure
qualité en allant sur place.
Grace a la disponibilité
de I'une desresponsables
de I'association COARC,
Agnes Plaire.

J'airéussi a redécouvrir la
véritable nature de I'édi-
fice et O percevoir et G
comprendre tous les élé-
ments qui n'avaient pas




réussi A ressusciter des
nombreux documents dis-
ponibles.

Le projet a pour but la
transformation et la ren-
contre de l'existant. Il se
concentrera principa-
lement sur la premiere
usine, mais essayera de
créer un lien avec la deu-
xieme.

De 1974 G aujourd’hui,
I'usine est tfransformée et

gérée par I'association
COARC, avec pour mis-
sion de restaurer et de
classer de nombreuses
ceuvres d'art provenant
des musées de Paris. L'in-
tervention se concentre
sur I'amélioration des es-
paces, qui seront recon-
vertis en véritables entre-
pots a I'avant-garde, qui
pourront étre découverts
par les visiteurs qui décou-
vriront en méme temps

comment travaillent les
restaurateurs.

Etant donné la grande
proximité avec la Seine,
je tiendra compte de sa
position stratégique et
de toutes les probléma-
tiques qu’elle comporte.
Comme le risque d'inon-
dation, comment relier
Ivry sur Seine aux autres
viles qui se frouvent le
long de la Seine et par
conséquent augmen-

ter sa navigabilité d'au-
jourd’hui.

Enfin, un projet de recon-
version desrives le long du
cours du fleuve aura lieu.







% nglyse du lieu

- . Alaredécouverte d’ Ivry sur Seine, com-
], ‘ment elle était, comment elle sera et
“comment elle deviendra
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Au cours des dernieres an-
nées, Paris a développé
un grand projet, appelé
«Grand Parisy, dont le but
principal est d'amélio-
rer le tissu urbain et d'en
augmenter la superficie.

Pour y parvenir, il sera né-
cessaire d’'élargir davan-
tage les échanges entre
le cenftre historique et la
périphérie, raison pour
laquelle i a été décidé
d'étendre autant que

1 1 Changement a grand échelle
o

possible les différentes
lignes de communication
et d’'augmenter leur flux
tout au long de la jour-
née.

Par exemple, au début
de cette année, I'un des
derniers métros a été al-
longé, la ligne 14, qui tra-
verse le centre-ville d'Est
a Nord en quelques mi-
nutes. Toujours pour le
grand projet urbain, ils ont
décidé d’'étendre cette




ligne jusqu'a la périphée-
rie située au nord, jusqu’a
Saint-Ouen. Celaapermis
non seulement de faciliter
les déplacements entre
la périphérie et le centre,
mais aussi d'encourager
I'échange et son flux.
Ce n'est qu'un exemple
simple de la facon dont
le fransport va changer
dans les années a venir et
de la facon dont Paris va
chercher et s’élargit déja

jour apres jour.

J'ai  voulu citer cet
exemple récent parce
que, dans ma zone de
projet, je répete a Ivry
sur Seine, en particulier a
lvry Port , on projette déja
I'extension et par consé-
qguent de nouveaux arréts
du RER C. Le lieu de pro-
jet est déja bien localisé,
facile a atteindre avec
de nombreux moyens de
transport privés, mais aussi
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Figure : scheme Infrastructure Grand Paris



publics.

lvry  Confluences  est
un grand projet urbain
d'avant-garde al'échelle
métropolitaine. Comme
nous pouvons bien le
comprendre par son ap-
pellation, nous nous trou-
vons dans la confluence
entre la Seine et la Marne.
Le projet s'étend sur plus
de 145 hectares et a pour
but la création de bien

plus de 8000 logements
sociaux, la création de
nouveaux emplois, la vo-
lorisation du patrimoine
territorial, mettra en va-
leur son paysage tant du
point de vue paysager
que fluvial.

Vue la grande proximité
avec le 13eme arrondis-
sement, connu comme
centre d'affaires innovant
et qui abrite de grandes
architectures contempo-
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raines.

Du point de vue urbain et
paysager, je vais interve-
nir surtout le long du cours
de la riviere pour rétablir
un parcours cycle-piéton-
nier, comme cela a déja
eté réalisé sur la Marne
et ou ils ont été créés de
grands espaces verts ou
pourront se réaliser des
rencontres entre les diffé-
rents citoyens.

Pour créer tout cela, il a

été décidé d'intervenir
de maniere tres intense
dans le tissu urbain a par-
tir des infrastructures : on
n'ajoutera pas seulement
de nouvelles gares ferro-
viaires, arréts de métro et
d'autobus, mais on crée-
ra des grands Bulevard,
pour dédaigner le trafic
urbain  qui  aujourd’hui
coule le long de la Seine,
vers le centre d’lvry sur
Seine. Il est spécialement

concu ce changement
pour améliorer la circula-
tion urbaine et laisser libre
le long de la senne, pour
effectuer nombre d’'acti-
vités en plein air et créer
une sorte de promenade
calme et relaxante. Un
peu comme on a réussi le
long des rives de la Seine
au centre de Paris, qui
tout en quittant les rues,
on peut percevoir ce mo-
ment de liberté et de lé-

gereté. Mieux encore, G
quelgues kilometres, nous
tfrouvons la Marne, dans
laquelle, depuis quelques
années, il a été décidé
d'intervenir et de conce-
voir une promenade de
pieétons pour permettre
d’admirer son magnifique
paysage.

Ces processus de mo-
dification seront déve-
loppés en méme temps
que la construction. Nous




Changement a grand échelle Changement a grand échelle

Figure :Création de nouvelles espaces verts Flgure : Creation de TZEN5, nouvelle ligne de transport

Source: «un tissu cadencey, Ivry Confluence, Ville d’lvry 2016 Source «TZENS », Ivry Confluence, Ville d’Ivry 2016
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pouvons diviser le projet
urbain en trois grandes
phases.

Premiere phase : le ZAC
aura pour objectif la
conception d’environ
40% des espaces verts,
en excluant ['améliora-
tion des rives, le long de
la Seine. Le projet le plus
imposant et le plus fort est
certainement la création
de ce grand boulevard
central, qui va créer un

grand as central a Ivry sur
Seine.

Deuxieme étape : Dans
cetfte phase, on com-
mencera A apprécier les
espaces verts et on modi-
fiera les rives.

Troisieme phase : Les
zones vertes se dévelop-
peront a I'ouest. (Ces pro-
jets ont été retardés en
raison du covid-19).

Le "Cours”

Figure : La franche 1






1.2

Pour I'analyse du lieu, |l
faut non seulement consi-
dérer les projets passés et
futurs qui se feront, mais
surtout sa morphologie.
De ce qui est composé
notre sort, il présente des
dénivelés particuliers, est
situé a proximité de mon-
tagnes, mers, fleuves....
Une fois cette premiere
analyse effectuée, je vais
analyser tous les facteurs
intfrinseques et extrin-

Des grandes problématique
autour de ’eau

seques, tous ces éléments
quel'on peut trouver dans
un environnement fluvial,
plutdt que de montagne
ou dans un centre-ville.
Comme nous I'avons bien
compris, NOouUs soMmes
a quelgques metres de
la rive de la Seine et de
la confluence avec la
Marne.

Lorsque vous étes a proxi-
mité de sources d'eau,
qu’elles soient marines ou

non, nous devons prendre
en considération tous les
problemes hypothétiques
gue nous pouvons trou-
ver.

Un des thémes fonda-
mentaux de cetfte phase
de recherche, et donc
de cette problématique,
est I'eau. La maniere dont
cela peut avoir unimpact
a I'avenir et surtout ce qui
s'est passé dans le passé.
Ila été décidé de confron-

ter trois problemes qui
sont & leur tour liés les uns
aux autres, a savoir le pro-
bleme des inondations, la
maniere d'intervenir sur
les rives et sa navigabilité.
Tout d'abord, nous de-
vons comprendre quelles
sont les causes et par
conséquent, trouver, si
possible, des solufions ap-
propriées.

La Seine depuis toujours
et continue chaque an-




née, a certaines périodes
de Il'année augmente
son flux et risque de trans-
border. Tous les 100 ans,
cet événement se pro-
duit et cause beaucoup
de inconvénients. La der-
niere inondatfion de la
Seine a eu lieu en 1910
et comme le prouvent
les nombreuses cartes
postales, photographies,
documents d’'archives
et autres éléments gro-

phigues, elle a provoqué
un grand chaos dans les
villes limitrophes et les plus
a I'intérieur du pays.

Depuis cefte derniere
date, les Francais attend,
peut-éfre presque avec
enthousiasme et avec la
méme préoccupation
que ce grand événement
arrive. Ce probleme pro-
voque de grands troubles
non seulement du point
de vue urbain, mais aus-

e oo,
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Diagram sur I'eau



si des transports en com-
mun pour tout lieu qui se
trouve en dessous de I'al-
titude zéro.

Ces lieux abritent géné-
ralement des dépodts,
des garages, des gares,
des ftransports publics...
s apportent par conse-
qguent un grand désordre
dans le quotidien de tous

— vy g —m
| — oy

Figure : & gauche photos de I'inondation de 2017 et & droite squema sintetique

les jours. Heureusement,
ces événements d'au-
jourd’hui sont autant pré-
visibles et méme si pas
toujours précis et certains
nous permettent d'éviter
de nombreux problemes
logistiques et pas seule-
ment. Comment amé-
liorer et développer la
navigabilité de la Seine,
mais surtout pourquoi fau-
drait-il le faire?

Quand on pense 4 la

Seine, on pense immédia-
tement & Paris, comme
au Tibre a Florence... Mais
jamais dans toutes les
villes qui le touchent.

A mon avis, il faut aug-
menter la connectivité
entre eux, non seulement
pour développer une
nouvelle forme de tou-
risme fluvial, mais aussi
pour mettre en valeur le
patrimoine et I'histoire qui
se cache derriere. |l fau-




drait donner la possibilité
et augmenter la décou-
verte de nouveaux tré-
sors, créer de nouvelles
expériences hors de I'or-
dinaire.

Par exemple, le projet
“Club escape" est né de
cette idée et a pour but
de relier Paris aux villes voi-
sines. Ce projet se déve-
loppe vers le nord-ouest
et prévoit une escale
dans quatre grandes villes

. les Pecq, Sanit Honorine,
Poissy et Nantes la Jolie.
Toutes offrent un grand
patrimoine et nombre
d'activités a mener a
I'aire ouverte et aussi des
visites de monuments im-
portants. lls se sont mis
en jeu pour exploiter et
ameéliorer le tourisme flu-
vial, élargir et donner la
possibilité aux petites en-
treprises d'étendre leur
activité.

VERS
LE HAVRE

Escale
Conflans-S*-Honorine

VERS
PARIS

Figure : plan circulation bateaux



Pour l'instant ['itinéraire
s'arréte a Nante la Jolie,
mais |I'association a pour
but d'élargir ses horizons
et de parcourir toute la
seine, jusqu’a arriver aux
Havre

Un projet tres semblable,
mais repris d une échelle
plus petite et avec un but
plus de transport que de
tourisme était “Voguéo”.
Inauguré en septembre
2008, il avait pour but

I'extension du réseau de
transport pour les navet-
teurs venant de la péri-
phérie sud-est. En seule-
ment 35 minutes il assurait
la licison entre la Maison
Alfort et la Gare d'Aus-
terlitz, au coeur de Pa-
ris. Ce n'est qu'au bout
de trois ans qu'ils ont été
confraints de suspendre
le service en 2011 parce
qu'ils n"avaient pas pris la
bonne direction.

Figure : plan Voguéo



Les exemples ne sont
pas seulement nombreux
a Paris, mais aussi dans
d'autres viles oUu I'on
trouve une riviere qui la
traverse. |l suffit de penser
a Venise, unique moyen
de fransport public que
nous trouvons dans le
centre historigue sont les
vaporetti et jusqu'a pré-
sent ont permis la circu-
lation correcte dans le
centre-ville.

Pour augmenter la navi-
gabilité et augmenter le
transport par voie fluviale,
il faut d'abord étudier les
points d’'abordage de
maniéere stratégique. Pen-
ser O eux des différents
points de vue, comment
ils pourraient étre exploi-
tés par leurs propres rési-
dents , mais aussi par les
couleurs qui viennent en
premiere visite. Trouver
un juste équilibre avec les

horaires, les différents prix
et surtout comprendre et
trouver le bon équilibre
entfre le temps que I'on y
passe et la distance par-
courve. Il ne peut certai-
nement jamais étfre com-
paré avec des transports
avitesse qilée et affluence
comme par exemple le
métro ou le bus. Mais cela
nous fait apprécier le tra-
jet et, en méme temps,
montrer des paysages

que nous N'avons pas en-
core vus.

Ce theme de I'eau pour-
rait étre approfondi par
d'autres problématiques,
mais vu I'histoire et laloca-
lisation de I'usine d'épu-
rafion de l'eau, j'ai dé-
cidé d'analyser ces trois
points emblématiques et
significatifs.




Histoire des berges en ile de

1 ® 3 France

Pour comprendre com-
ment intervenir et amé-
liorer les rives de la Seine,
il faut d'abord effectuer
une analyse chronolo-
gique.

Entre 1758 et 1769, |l
entfame une politique
d’amélioration des rives
de la Seine, qui vise a
améliorer son systeme
urbanistique.  L'objectif
principal était d’amélio-
rer la navigabilité et la

connexion des différentes
rives, c'est pourquoi on
commenca a construire
des ponts et O démolir les
différents batiments, pour
laisser un vaste espace
piéton.

Quelques années plus
tard, on concut les rives
de la Seine comme point
de rencontre de ses ci-
toyens et on comprit
combien il était important
de I'exploiter pour offrir

de nouveaux services.

Si, dans un premier temps,
les bateaux étaient utili-
sés exclusivement pour le
transport de matériel et
de marchandises d'une
rive a l'autre, on s'est
rendu compte que ce
service serait aussi ufile
et pratique pour les per-
sonnes. On commenca
d construire de véritables
bateaux. Au début, le
bois a été utilisé comme

matériau, mais les perfor-
mances ont été amélio-
rées et renforcées avec
de I'acier.

Cela a fait que les rives
changeaient peu a peu
leur apparence, deve-
nant de plus en plus bon-
dées et concues comme
un point d'atftraction et
d'échange.

Avec [|'arrivée de Na-
poléon Bonaparte, elles




furent completement
transformées en  véri-
tables ports. L'objectif
était d'agrandir les rives
et de fransformer Paris en
un véritable port.

Entre 1850 et 19210, la
Seine ne compte plus
avec ses grands marchés,
mais fait place aux nou-
velles industries. Nous arri-
vons en 1925, quand Pao-
ris accuellle [|'exposition
interaction des arts dé-

coratifs. Cet événement
avait pour but principal
de libérer le plus possible
ses rives, en déplacant
toutes les activités liees a
I'industrie vers la périphé-
rie. Le centre-ville change
encore une fois, il se tfrans-
forme en un lieu de loisir,
de loisirs et de transport.

Nous pouvons affirmer
qu'a la fin du XIXe siecle
et au début du XXe
siecle, la Seine devient

Figure : Les guinguettes et le terminus des bateaux-mouches- au pont du Jour, 1900

Figure : Un dimanche sur les berges de la Seine, au niveau du Pont de la Concorde



protagoniste, accueillant
de grandes expositions
universelles et des instal-
lations qui sont encore
aujourd’'hui de véritables
symboles de la ville, il suffit
de penser a la Tour Eiffel
et au Grand Palais.

En tout état de cause, la
vile s’agrandit, elle de-
vient chaque année de
plus en plus industrielle,
pour le transport de ma-
tériaux lourds, il ne suffit

pas de grands bateaux,
il faut des transports par
roues.

Le premier projet se dé-
veloppe le long de la
Rive Gauche en 1942,
ou seront réalisés plus de
2,3 km de route. Ce pro-
jet se développera éga-
lement sur la Rive Droite,
oU en 1964 sera approuve
un grand projet pour la
commission nationale qui
prévoyait la création de 5

km et 2.8 km de passages
souterrains. Ces grands
tfravaux de transforma-
tion permettent en 1967
de traverser la capitale
en un peu plus d'un quart
d'heure. Comme fout
changement ne sera pas
accepté par tous et en
1974, apres diverses ma-
nifestations, on décide-
ra de ne plus créer cette
ligne de grande vitesse,
mais de mettre en valeur

le paysage urbain.

Au début des années
2000, intervenir avec de
nouveaux programmes
de requalification du tis-
su urbain, en créant des
zones pietonnes le long
de la seine, en élargissant
encore le transport fluvial

Depuis toujours, lasagesse
s'est transformée avec les
différentes périodes histo-
riques qu’'elle a vécues,




Musée Carnavalet, Roger Viollet Léon et Lévy, Roger Viollet Escale d’Austerlitz, 2008
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Figure : Evolution des berges



sans mettre de co6té son
caractere unique et in-
comparable.

A travers I'étude et d'in-
nombrables descentes sur
les lieux, je peux dire que
la longue Seine dans la
banlieue d'lvry sur Seine
est restée tres froide, ne
parvenant pas & lui don-
ner le bon caractere, &
mettre en valeur le patri-
moine et son histoire.

Au confraire, a quelques

kilometres de 1ad, nous
trouvons la Marne, qui est
préciseément son anta-
goniste. Nous avons des
projets paysagers, des
parcours cycle piétons,
des arréts de bateaux ....
Bref un lieu de rencontre,
ou prédomine I'eau et le
calme. Il est tfres agréable
de marcher, vous pouvez
apprécier non seulement
le paysage, mais aussi
I'architecture dans son

ensemble.

Tres souvent il suffirait
d'apporter des modifica-
tions simples pour rendre
un endroit plus agréable
et frais. Il n'est pas néces-
saire d’'intervenir avec de
grands projets,  grande
échelle. De petites modifi-
cations, comme |'ocbscur-
cissement de la barriere
du son automobile, ap-
portent la bonne ombre,
pour rendre la “prome-

nade” moins fatfigante.
Etudier des parcours,
avec les signalisations
appropriées, prévoir des
aires de stationnement,
de loisirs pour les enfants,
des équipements pour
pratiquer le sport en plein
air et peut-étre méme
des abordages le long du
fleuve. De simples chan-
gements qui change-
raient de loin sa percep-
tion.







La premiere usine de trai-
tement de I'eau a Ivry
sur seine a été construite
entre 1881 et 1883.

Sa tache était de récupé-
rer I'eau de la Seine et de
la purifier, sans la rendre
potable.

En 1898, vu la grande
nécessité et le bon fonc-
tionnement, il fut décidé
d'agrandir  I'installation,
en gjoutant de la surface
au batiment déja existant.

1 1 Histoire du batiment
o

Un an plus tard, il est dé-
cidé de construire la deu-
xieme usine, située a vol
d'oiseau et toujours dis-
posée parallelement le
long du cours de lariviere,
toujours pour faciliter le
fonctionnement de ses
machines.

Cefte extension a été
réalisée comme un pro-
longement de sa propre
usine. Le systeme de dis-
tribution est concu de la

Intérieur de I'usine d'Ivry, gravure du XIXé siecle

Coupe sur les deux halles: & gauche, la salle des machines, a droite la halle des chaudiéres



méme maniere, presque
comme s'il s’agissait d'un
prolongement.

Sa morphologie est beau-
coup plus simple que la
précédente et moins arti-
culée.

Le but de ces deux usines
n'était pas seulement la
purification, mais aussi la
distribution de I'eau dans
les quartiers limitrophes,
comme Charonne et
Villejuif.

En analysant I'aspect ar-
chitectural, nous retrou-
vons deux grandes nefs
centrales, disposées pa-
rallelement. Mesurant
plus de 10 metres, elles
pouvaient accuelllr de
grandes machines.

En 1928, une partie de la
premiere usine fut démo-
lie, pour ensuite procéder
d la création et a I'instal-
lation d'un bdatiment pré-
fabriqué.

A partir de 1974, aprés
avoir été abandonné
pendant quelques an-
nées, il fut concédé a
I’association COARC
(Conservation des ceuvres
d’art religieuses et civiles).
Il fut décidé d'utiliser ces
deux grandes nefs exclu-
sivement comme dépodt
d'ceuvres d'art prove-
nant des musées de Paris.
En méme temps, s
s'équipent pour créer des

ateliers de restauration.
Aujourd’hui, le bdatiment
compte plus de 2000
sculptures, disposées sur
3000m2.

On tfrouve des sculptures
en bronze, en platre et
certainsméme enmarbre.
Il ne manque pas non plus
de tableaux considérés
de moindre importance
et de valeur.
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Construction de L'usine est agrandi
["usine

Usine des eaux en XIX siécle Carte postale 1908

Démolition d'une par-
tie de |'usine

Plan Cadastrale

L'usine est abrite

comme dépét de

sculptures de la ville

de Paris

Photo aériennes
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% Nous redécouviirons le lieu, abor-
|I'.'dc1n’r les différentes problématiques et
“en discutant de la fagcon d'améliorer
I'espaige ex stant, en mettant en valeur

on histd e localisation, son utilisa-

et olre.
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2 1 Recouvert des grandes Nefs
o

«Grace a l'intervention de la directrice du Petit
Palais, aujourd’hui on a la possibilité de trouver
et sauver les ceuvres d’art a Ivry.

Les sculptures de platre, de bronze ainsi que les
peintures étaient considérées pas tres nobles
comme les marbres, c'est pour cette raison qu’
on les trouve ici.

On est a Ivry mais on a l'impression d’étre sur la
place de la République, pas a Ivry sur Seine.
On a une lumiere zénithale, qui nous permet de
mieux percevoir les ceuvres d’art, on a presque
la méme qualitée de lumiere qu’on trouve dans
un atelier d’artistes.

Cette collection garde la frace des ceuvres
qui ont disparu pendant la Seconde Guerre
mondiale. COARC cherche en continuation
des musées ou ateliers qui puissent accueillir les
sculptures pour les exposer et faire connaitre
aux visiteurs, pour I'instant est en contact avec
le Petit Palaisy»

Comme indiqué précé-
demment, la premiere
usine d’'épuration de
I'eau a Ivry sur Seine de-
puis prés de cingquante
ans est utilisée comme
entrepdt et atelier de res-
taurateurs par COARC.

Au début de ce parcours
derecherche et de docu-
mentation, mes premiéres
intentions  étaient de
tfransformer I'usine en un

grand lieu de rencontre
pour la communauté et
de nouveaux résidents
qui logeront dans les nou-
veaux appartements et
bureaux, réalisés avec le
projet d’'lvry Confluences.
Offrir des espaces de re-
cherche, des espaces
co-working ou autrement
pour |'exposition et des
installations d'ceuvres
contemporaines.

La création d'un lieu pour




lui-méme, qui puisse étre
utile a la communauté
d'lvry, mais aussi a celle
de Paris.

Au début, c'était com-
pliqué, car je n’arrivais
pas a me convaincre et
a trouver un programme
assez solide pour mener a
bien sans y étre entrée en
personne. Les recherches
d'archives m'ont certai-
nement aidée et dirigée,
bien que je continuais &

douter et ne pas réussir a
poursuivre, avec |'atten-
tion appropriée au projet.
Apres quelques petites
complications et étant
donné la crise pandé-
mique que nous traver-
sons en ce moment, trou-
ver le bon moment pour
la visiter en personne n'a
pas été facile.

Apres plusieurs tentatives,
j'ai pu y accéder person-
nellement et commencer

sa redécouverte.

De I'extérieur, il ne ressort
paAs beaucoup aAux yeux,
car le long du périmetre
du lot, nous frouvons un
mur de séparation de
plus de deux metres. Une
fois passé cette porte,
on peut admirer les deux
grandes nefs.

Le plus grand étonne-
ment, je I'ai senti une fois
que I'on franchit la porte
d’entrée.

On est immédiatement

accuelli  dans  cette
grande nef, presque en-
tierement dépouvillée,

avec une hauteur de plus
de 14m.

La lumiere naturelle qui
entre par les fenétres pla-
cées au plafond et sur-
tout par celles exposées
le long de la facade Est,
nous font apprécier en-
core plus le batiment et
ce qu'il conserve.




L'aspect le plus frappant
et le plus surprenant est
son état actuel.

Il faudra certainement in-
tervenir sur les matériaux
existants, car on n'a ja-
mais fait de grands ftra-
vaux de restauration et
de sécurisation du bda-
timent. Si I'on observe
avec aftention la grande
nef, on comprend qu’elle
n'est nullement concue
pour un lieu qui doit abri-

ter des ceuvres d'art aussi
fragiles. Nous parlons de
sculptures en platre et en
bronze, beaucoup plus
délicates a manceuvrer
et a conserver si elles sont
comparées A celles en
marbre.

Logés dans cet espace,
nous frouvons aussi des
tableaux, qui sont conser-
vés, de maniere optimale,
mais pas tout a fait effi-
caces.

Photos depuis la Rue Jean Mazet

Photo de I'intérieur de la Nef principale



2.2 .

Pour intervenir sur cet as-
pect il faut s'informer et
se documenter sur quelles
sont les adéquates pré-
cautions  d prendre,
comme organiser la dis-
tribution des différentes
ceuvres, comme elles
doivent étre catalysés et
archivées afin de préser-
ver leurs caractéristiques
originales.

I faut garder a [I'esprit
que nous parlons d’'arte-

Comment Organlser au mieux

les ceuvres d’art

facts qui ont déja vécu
de nombreuses années,
doivent étre fraités avec
une certaine fragilité et
attention.

Les opérations de conser-
vation des ceuvres d'art
sont assez simples, mais
doivent impérativement
étre suivies avec atten-
tion.

Il ne faut pas exposer les
ceuvres directement d la

lumiere du soleil et les te-
nir si possible éloignées de
sources de lumiere fluores-
cente. Pour éclairer les
tableaux, on pourrait ins-
taller un systeme d’'éclai-
rage réglable au plafond
ou sur le méme cadre.

lls devraient étre conser-
vés dans des endroits frais
et secs, loin de grandes
sources de chaleur ou
d'hypothétiques créa-
tions de condensation.

Les grands changements
de température pour-
raient entrainer un rétré-
cissement ou au conftraire
une dilatation des diffé-
rents matériaux, tels que
le bois généralement uti-
lisé pour les cadres an-
tiques.

Il serait souhaitable de
conserver les toiles dans
des endroits obscurs et,
si possible, d’'installer une
installation de contréle de
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Schéma explicatives

I'humidité dans I'air.

II faudrait ensuite com-
prendre comment cato-
loguer la collection d'art.
Il faudrait créer un bon in-
ventaire et le mettre ajour
périodiquement, pour en-
trer a la connaissance de
combien d’ceuvres il pos-
sede.

Dans la mesure du pos-
sible, les informations sui-
vantes devraient étre
fournies : I'auteur, le titre,

I'année, la technique, le
matériel, les dimensions,
les conditions actuelles ,
le lieu ou il sera conservé,
la valeur éventuelle étant
estimée et assurée, des
photographies en cou-
leurs et un nuMéro unique
d'inventaire.

Ce procédé est forte-
ment recommandé car
il permettra de faciliter
I'organisation et le dépbt
des différentes oeuvres,




d’augmenter un éventuel
échange avec des mu-
sées et de comprendre
quand intervenir pour of-
frir I'ceuvre a des ateliers
de restaurateurs.

Derniere étape, I'organi-
sation et le dépdt.

Il faut faire deux grandes
distinctions : les tableaux
et les sculptures ou objets
qui ont besoin d'une base
comme support.

Pour organiser au mieux
les tableaux, il est consell-
lé de les accrocher dans
des panneaux préfabri-
qués de grandes dimen-
sions, de préférence d'au
moins 2,5 m de hauteur.
A leur tour, ils auront be-
soin d'une structure mé-
taligue comme support
et des roues pour faciliter
leur glissement.

Ce systeme exploite ef-
ficacement l'espace et

facilite I'acces aux diffé-
rents cadres.

Au confraire, les sculp-
tures ou autres objefs,
en raison de leurs maté-
riaux et dimensions, il est
conseillé de préparer in-
dividuellement un support
comme base.

Une palette de taille stan-
dard 100x120x20cm est
utilisée, qui peut varier sa
taille, selon les différentes
exigences.

Pour une meilleure pro-
tection en cours de trans-
port, les différents ou-
vrages sont protégés par
des chariots élévateurs.

En plus de cette étude et
analyse sur la meilleure
facon d’organiser un lieu
de dépdt, il a été déci-
dé d'étudier en méme
temps tous les facteurs
connexes, tels que I'as-
pect  scénographique,




Comment organiser au mieux les ouvres d’art

I'aspect publicitaire, la
création d'un parcours
muséal, le flux de visi-
teurs hypothétiques, les
exigences pour la réalisa-
tion d’'ateliers de restau-
rateurs...

Toujours  accompagné
par |'observation de pro-
jets déja existants. L'un
des plus récents et inno-
vants de ces dernieres
années est le Centre de

conservation du Louvre.
Quvert le 8 octobre 2019
a Lievin (62), concu parle
cabinet d'architectes bri-
tannique Rogers Stirk Har-
bour + Partners.

di ipotetici visitatori, le esi-
genze per la realizzazione
di atelier di restauratori...

Sempre accompagnato
dall’osservazione di pro-
getti gia esistenti. Uno dei
piu recenti ed innovativi
degli ultimi anni € il Cen-
tro di conservazione del
Louvre.

Inaugurato '8 ottobre
2019 a Lievin (62), proget-
tato dallo studio di archi-
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tetti britannici Rogers Stirk
Harbour + Partners.

Comment organiser au mieux les ouvres d’art

[

1
i
:

Schéma explicative sur comment stoker proprement les ouvres d'art

Source: Document personne

.81 -



=41

Rty o
g p 1 = 3 { Sy .'-._jl_'_
BT 'l,‘l_

" . . “""IF‘;
A -
Prtne ) é?narche projec

%‘I‘T‘- h:;l

FL A

= ° el -

' * Nous aborderons les intentions du projet
. dl'échelle urbaine et architectu

r

-




Le projet tient compte
de ftous les changements
actuels et futurs, ainsi que
des problémes rencontrés
en raison de la proximité
de la Seine.

J'ai exploité le fait que la
route actuelle qui passe
devant l'usine sera dé-
tournée a quelques kilo-
metres au Sud.

Par conséquent, on aura
une grande fortune de

3 1 Aménagement urbain
o

créer une pdtisserie le
long du chemin de la ri-
viere.

Des itinéraires différents
seront aménagés, a diffé-
rents niveaux, afin d'étre
exploités méme en pé-
riode d'inondations.
Organisés de maniere &
offrir une importance ap-
propriée aux piétons, aux
cyclistes et aux personnes
qui souhaitent pratfiquer
des activités de plein air.

II progetto tiene in consi-
derazione tutti i cambiao-
menti presenti e futuri,
oltre che alle problema-
tiche riscontrate vista la
vicinanza alla Senna.

Si sfruttera il fatto che I'at-
tuale strada automobilisti-
ca che passa difronte la
fabbrica, verra deviata a
qualche chilometro piu a
sud.

Di conseguenza si avra la
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grande possibilita di creo-
re una passeggiata, lun-
go il percorso del flume.
Verranno predisposti dei
diversi percorsi, su diversi
livelli al fine di essere sfrut-
tati anche in periodi inon-
dazioni.

Organizzati in maniera
tale da offrire la giusta
importanza ai pedoni, ci-
clisti e coloro che voglia-
no svolgere delle aftivita
all’aria aperta.

Aménagement urbain

Photomontage de nouveaux promenades long la Seine

En plus un nouveau quai
sera réalisé, a proximité
de la premiere usine.
Positionnée de maniere &
permettre aux voyageurs
de débarquer et d'aller
visiter le nouveau centre
muséal, de dépbt et artis-
tique.

En outre ceci pourra étre
utilisé  méme comme
abordage pour transpor-
ter des marchandises,
nouvelles ceuvres O dé-

-85.-

Source: Document personnel

In aggiunta verra realiz-
zato un nuovo attracco,
in prossimitd della prima
fabbrica.

Posizionata in  maniera
tale da permettere ai
viaggiatori di sbarcare ed
andare a visitare il nuovo
centro museale, di depo-
sito e artistico.

In aggiunta questo po-
trd essere utilizzato an-
che come approdo per
trasportare merci, nuove



poser dans les Usines et
comme nouvel arrét pour
un éventuel bateau tou-
ristique.

Je vais augmenter et
mettre en valeur la
connectivité avec les
viles que I'on frouve le
long de la Seine.

Pour améliorer |'espace
en face de la rive et
rendre la promenade plus
agréable, on créera des

zones d'arrét au niveau
de la route et aussi au ni-
veau de I'eau, ou seront
réalisées des selles nou-
velles structures flottantes
qui suivront le méme ni-
veau que la Seine.

Le nouvel espace vert
créé entre les deux usines
sera organisé de maniere
a offrir un sentiment de
repos et de tranquillité a
ceux qui y voyageront.

Le sol sera aménagé de
maniere d ne pas produire
de grandes oscillations,
pour faciliter le transport
et I'échange d'ceuvres
d’art entre les usines.

Enfin, I'espace  situé
juste au nord de la pre-
miere usine sera orga-
nis€ pour accueillir au
mieux le chargement et
le déchargement des ou-
vrages. Par conséquent,

on créera des espaces
appropriés pour accueil-
lir des moyens de taille
moyenne/grande.




En tenant compte de I"'emplacement, il a été
pensé de créer un arrét pour permettre aux dif-
-_— - e férents bateaux, privés et publics d’en profiter

Pour relier Ivry & Paris et aux autres villes si-

/ \ tuées le long de la Seine, il a été pensé de
/ \ créer et d’'allonger, les actuelles pistes cy-
clables

Compte tenu du projet Ivry confluences on
déviera plus & |'ouest les routes des automo-
biles, on créera en conséquence une grande et
agréable promenade

Toujours avec le projet lvry confluences, on
créera de nouveaux et agréables espaces so-
ciaux et riches en vert

Coupe pour monftre le rapport entre la Seine et I'Usine



Si on se rapproche
d'échelle, on rentre dans
le projet architectural.
S'agissant d'un batiment
classé monument histo-
rique, l'intervention ne
sera pas trop invasive.

L'usine est composée de
deux grandes nefs : celle
du coté Seine est haute
plus de 14 m et offre plus
de 2000mgqg, tandis que
la seconde, légerement

3 2 Décision architectural
o

plus petite et plus courte,
a une hauteur de 10 m et
une superficie de pres de
450 maq.

Il faut garder bien a I'es-
prit que vu I'historicité du
batiment, nous avons d
disposition autant de mq
dans le sous-sol.

Il a été décidé d'interve-
nir & ces deux niveaux.

Le sous-sol sera restauré,
pour pouvoir accuelllir

et créer un espace mu-
séal, qui pourra 4 son
tour étre organisé les trois
zones distinctes : un es-
pace dédié a la narration
de I'histoire de I'usine, la
connaissance et le prin-
cipe pour lesquels ont
été construites les usines
d'épuration de l'eau et
enfin le probleme des
inondations qui sont pro-
voquées chaque année.
Au rez-de-chaussée, la

nef centrale sera comple-
tement libérée, car elle
abrite actuellement des
structures trés minces en
bois, tout cela pour faire
de la place et metire
en relief sa spatialité. En
outre, une structure au-
toportante et légére sera
créée au fond de la nef,
pour donner la possibilité
aQux Visiteurs de percevoir
et de découvrir I'édifice
de perspectives diffé-




rentes.

Il a été décidé de pré-
server |'actuel dépdt
d'ceuvres d'art mais d'op-
timiser tous les espaces,
afin  de pouvoir ouvrir
pour quelques jours de la
semaine le batiment aux
visiteurs, qui pourront ob-
server avec attentfion ces
magnifiques oceuvres qui
ont été cachées aux yeux
de non-experts pendant
de nombreuses années.

Donc, dans cetfte grande
nef, nous trouverons des
ceuvres bien organisées et
aménagées de grandes
dimensions, comme des
sculptures en platre et en
bronze.

Par contre, en ce qui
concerne le stockage
des différents tableaux et
toiles, vu les restrictions et
I'attention accrue portée
a leur conservation, il a
été décidé de les organi-

ser qilleurs.

lls seront déplacés dans
la deuxieme usine d'épu-
ration de I'eau, située a
seulement 250m, paralle-
lement a la premiere.

Ce faisant, on mettra da-
vantage en relief I'histori-
cité des batiments et on
réussira en méme temps
a dupliguer la surface dis-
ponible.

Ce bdtiment a été orgo-

nis€ et pensé de maniere
plus privée, il ne sera ac-
cessible au public que sur
demande, mais unique-
ment par des couleurs qui
y fravaillent comme cher-
cheurs, artistes et restau-
rateurs.

Pour créer une connexion
entre ces deux batiments,
il o été décidé d'en créer
un pavillon contempo-
rain qui aurait la téche

Per creare una connessio-
ne fra questi due edifici, si
e deciso di creare un pa-
diglione contemporanea
che avesse il compito di
perno tra le due fabbri-
ch



de pivot entre les deux
usines.

Elle sera projetée entre
ces deux et aura pour
but d'accuelllir les futurs
visiteurs , nous trouverons
une librairie et un café,
restaurant qui pourra étre
utilis€ méme par ceux
qui parcourent la longue
seine.

Diagrammes synthétiques de la 2° Usine d'épuration des eaux



Conclusion

Avec ce projet, de nom-
breux themes ont été étu-
diés et approfondis, qui
n'ont pas toujours été fa-
ciles a réunir.

Le but était de mettre en
valeur ['histoire du bdati-
ment et en méme temps
son aspect patrimonial.
Sans mettre en second
lieu le contentement ur-
bain et les grandes frans-
formations que l'on va
réaliser dans le quartier

limitrophe.

J'ai approfondi autant
que possible les sujets
traités, en m'informant et
en me documentant sur
des aspects que je n'au-
rais probablement jamais
pensé devoir affronter et
en réfléchissant.

J'ai réalise a quel point |l
est important d'avoir une
bonne base de départ,
d'avoir les documents
adéquats et de savoir

comment catalyser et
synthétiser correctement.
De I'importance d’étudier
le projet & une grande
échelle tout en nous rap-
prochant le plus possible.
Lorsque les détails, le dé-
bat et le dialogue avec
les personnes qui ont vu
le batiment se tfransformer
sont importants.

D'un point de vue archi-
tectural, j'ai décidé de
respecter et de mettre

en valeur I'existant. Amé-
liorer I'existant pour offrir
une nouvelle qualité au
projet actuel.

Sa rédlisation m'a enfin
permis de comprendre
et d’approfondir de nou-
velles méthodes de fra-
vail, que je vais certai-
nement utiliser dans un
avenir proche.
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Geraldine Richard =
La halle des eaux: Besoins sanitaires et sociaux dans la

ville d’aujourd’hui

ENSAPVL, 2013-2014, sous la direction de Varinia Ta-

boada et Jean-Marc Chanteux

BAEKELANDT JULIE o

Reconversion d'un site industriel. Retrouver et renouer - &

avec des identitées délaissées. =

ENSAPVS, 2016-2017, sous la direction de ALAIN PELIS- Carte Aleas PPRL. Alfortville
SIER

Source: www.val-de-marne.gouv.fr

LAURA JEANNE BARRAU ET ELISE GAWSEWITCH,

Un lieu de renouveau. Requalifier I'Usine des Eaux
d’Ivry-sur-Seine § " i i e
ENSAPVS, Julliet 2018, sous la direction de Julien
BROUSSART& Marco YABET

ANNE ROQUEPLO -
Transformation de I'Usine des eaux d’lvry-sur-Seine, _
fransformation de la Nef. -

ENSAPVS, 2020, sous la direction de Alessandro Mosca

=

i

Carte Aleas PPRi, Maison - Alfort

Source: www.val-de-marne.gouv.fr
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Carte Aleas PPRI, Ivry sur Seine Carte Aleas PPRi, Charenton le pont

Source: www.val-de-marne.gouv.fr Source: www.val-de-marne.gouv.fr

Carte du Zonage Ivry PPRi Carte Aleas PPRi, Saint-Maurice

Source: www.val-de-marne.gouv.fr Source: www.val-de-marne.gouv.fr
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Photos des la grande Nef Photos des I'extérieur de I'usine



Photos actuelle des ouvres d'art
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Photografie de I'interieur du Centre de conservation du Louvre & Liévin

Références utiles qui m'ont aider a aménager I'espace urbain



Piéton

7 Piste cyclable
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ﬁ Route principal

Route secondaire

) Autobus principal
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Arrétes Tram
--------) Métro ligne 8

Arrétes métro

Carte des circulation du quartier

Source: Document personnel
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